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0 h2. 

.•Jir.r-ichcun.j; 2:11111 Anlacsen der Brennkraf t-Antriebs- 
•.-.asehine eines Pahrzeuyes, insbesondere cines 
t au j h i ahi -en Pans er fa hr z e U£5 e « 



Die .irfindmv; bczieht sich auf eine Einrichtung zum Anlassen 
dor ^ronnki-aftantricbsmasohine eiaes Fahrzeu^es, insbesondere 
oinos tauehfuhi/jen Panzerfahrzeuges, dessen Brennkraft- Antriebs- 
inac-jhine in cino.n gasdicht " verschlieBbarcn, vora Mannschaf tsraurn 
■i.j-rch i-'iri'; .Jch -ttv/and gctrennten Triebwerksraum untergebraeht 
iat, v/.bei die Abgaae der Brennkraf trnasohine mittels einer durch 
f id-jrb-j lactone Dichtkiappen versehlie::-ibare Abgasanlage unter 
".;a.*:r.«.-r in:: Friio ab.jeleitet werden. 

Zwoek 'i-jc iVf J ndun;j 0.0, die Bot riob.'iuicherheit von Panzer- 

i'it'r.rze HZ'iti ::,it ?.-.L:v,-r derartigen Abgasanla^e wahrend der Tauchfahrt 
zu '.Th.'Jh^rx. 

rioi 'jin^rs jnit oiner Ab/;asanlage der vorgenannten Art ausge- 
rir;toV..»ri Panzorf ahrzoug 1st der auf die in den Abgasleitungen ange- 
-,rdrvsten Diehtfc J.rppfm wirkende Wasnordruck bei grotferer Tauchtiefe 

. .jtark, da.i oin Aniausen der Brennkraf tmasohlne nicht mehr mog- 
L " J " i"^* Abgas.* dor brennkraf tma«ehino wahrend der Anlasc- 

pri.j.je nLchfc ^onu-ond .inergie bewLtzen, urn die Diehtklappen gegen den 
:.ar;::errJru'.-k aufzudrucken. Dai; Panzerfahrzeu^ ware daher bei e-lnein 
Auu:;ctzeri dor Brennkraf t-Aritriebsinaschine wahrend der Tauchfahrt 
/";iLL« rnanoVriorunfahig. Zur Abhilfe ist ea bei tauchfahigon Panzer- 
f.-ihrzo-jgon b-.kanni; (Handbuch M-60, :3oldat and Toohnlk, Nr. IO/63, 
• J-.iVi riio Af),rase der Brennkraf tantriebsma;;ehinc liber eine, 

o'ii IViuohfahrt mLt oJnem Uber die Waaaoroberf Lache reichenden Kamin 
vera-hono A ua J n r.'.v.L'V nun,: in der oberen l/andung dor, Tr iebwerksraumoa 
in:; l-Voio abziifiihron. Bel diouem Panzorfahrzoug kann as war die An- 
triob.vnaaohiri'.- unnbhangig v >n U or Tauohtiofo Jodorzoit obne .Jcihwierli;- 
keit arii-.o Laaaon werden, Jed >eh brlru;t di <- Ai lord nun-', eines eigenen 
Kamlna zur Abgaaabloitung wahrend der Trine h Cab. rt Lnaboumdore don 
IlachLuLL el no;: orriobl Lchon Aufwaruk-:; mib ;;Lch. Kornor v/ird durch 
'•Lneri zwoltf.-n K/>rnLri dJ, ; TrofTorwnhrnoho i ri Llcdiko i t bui «Lnom Oofoeht 
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wecjentlieh erlr'ihU, wobei zu berucksiefrti^en ist, daiS eine Be- 
■ schadigunn; des Abgaskarnins zur Mano'/rierunfahi^lceit ties getauch- 
ten Panzcrfahrzeu^es f iihrt . 

Der ISrfiriduns liegt demoe^eniiber die Aufga.be su^runde, eine 
Einrichtun^; zum Anlassen der Brennkraf t- Antriebsmasehiine eines 
Panzerf ahrr.eu^es der ein^angs be^eichneten Art zu sclaaffen, welche 
unter Veraieidun^ eines besonderen Abgaskarains ein Anlassen der 
Brennkraf t^aschina aueh bei tief ^etauehteni Panzerf alirseuj er- 
laubt . 

Diese Aufjabe wird gemaiJ der Srfindurxs dadureh gelost^ da3 der 
innerhalb des Triebv/erksraumie;? angeordnete Teil der Abgasanla^e 
v/enigstens eine mlttels einer Klappe, eines 3chiebers oder der- 
gleichen verschlie!3bare Ausblasof fnung aufweist, v/obei fur das 
Verschlufc^iied vorn Mannsehaf tsrauin aus einschaltbare Betatigun^s- 
mittel v argesehen sind. Gematf einer Ausgestaltun^sform der Erf in- 
dun^; ist i;n einfachsten Pall eine manuelle Betati^uns der Klappen 
hzvi. cJehieber vorgesehen, wobei an den ita schliei3enden tfinne fedsr- 
belasteten Klappen oder Liehiebern ein die Schottwand swrisehen Trieb- 
werks- uricl ilannschaf tsrauin durchdrin^endes Bet at i ^un^sge stance bzw. 
ein Jeil./.u,; an^eschlossen ist. Die auf die Klappen bsw, oehieber 
v/irkenden Pedern sind dabei vorteilhaft so ausgelegt, da3 sie die 
Klappen bzv/. Jchieber selbsttati^j in die Schliel31ase driiclcen, so- 
bald die Bodienuncsperson das Betatigun;js-*es tan^e bsv/. den deil- 

freiji'Lbt. 

VorzLiylieh 1st don die Ausblasof fnungen abdeckenden Verschlu:3- 
yliedern in Form von Klappen bzw» ochiebern weni^stens ein dtell- 
motor zu'noordnet, welcher vom Mannsehaf tsrauin aus einschaltbar 
1st. Als otellinotor Icann beispielsweise ein als Zuginagnet ausge- 
hlLdetcr lilelctroina^net vor^esehen sein. Das Eiaschalten des cJteil- 

. motors orfolgt zweekmaiJigerweisc Uber einen im Anlaflschalter an- 

i 

s;eordnoton Kontalcb und einen diesem naeh^eschalteten Sehalter, 
welcher nur be L ^asdLcht versehlossenem Trlebwerksraum eingesehaltefc 
Lst. UoL hydraulLsohor Bebatigun^ der zum AbsehlieBen deis Trlebwerks- 
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raumes vorgeseherien Klappen oder dergleichen kann der 3chalter 
durch den Hyuraulikdruck in diesen Klappen zu^eordneten Betati- 
..^ungseinrichtungen ein- und ausgesuhaltet werden. Bei dieser 
Gestaltun^jsf orni der Erfindung lconnen ferner Mittel^ beispiels- 
weise ein Zeitschalter oder ein drehzahlabhangiges oteuerglied, 
zurn selbsttatigen Abschalten des Stellmotors nach dem Hochlaufen der 
Brennkraf tmaschine vor.^esehen sein. In der den Triebwerksraum ^oin 
Mannschaf tsraum trennenden Schottwand sind ferner in an sieh bekannter 
Weise durch Vers ehluB deckel versehlieBbare Offnungen vorgesehen, die 
verstellbar angeschlajen sind, derart, daB sie in Abhangigkeit von 
der Abgaskonzentration lui Triebwerksraum mehr oder weniger geoffnet 
werden lconnen. 

Die Zrfindung nutst den ohnehin vorhandenen und bei getauchtein 
Panzerf ahrzeug gasdicht verschlossenen Triebwerksraum wahrend des 
Anlassens und Hochlaufens der Brennkraf tnaschine kurzzeitig als 
Abgassamrnelrauni und erreicht dam it den Vorteil, dai3 die Brennkraft- 
Antriebsmaschine unabhangig von der Tauchtiefe des Panzerf ahrzeuges 
jederzeit an«^elassen werden kann, wobei sich die Anbringung eines 
ei;;enen Kamins zur Ableitung der Abgase der Brennkraf tmascliine er- 
Ubrigt, da deren Aoga^e bei Betriebsdrehzahl ohne weiteres in 
Lage sind, den auf die Dichtklappen wirlcenden Wasserdruck auch 
bei groi3erer Tauchtiefe zu uberwinden. Die wahrend des Anlasttuns 
und Hochlaufens der Brennkraf tmas chine in den Triebwerksraum ge- 
blasenen Abgase v/erden, insbesondere bei mit hoherer Drehzahl lau- 
fender Brennkraf tmaschine uber den Luf tf liter in kurzer Zeit wieder 
abgesaugt, wobei eine schnellere Absaugung durch eine entsprechende 
Nachregulierung der Jtellung der Offnungen in der Schottwand frei- 
gebenden Verschlu3deckel erreicht v/erden kann. ochliefilich ergiht 
sich" noch ein weiterer Vorteil der Erfindung durch eine Betatiguni-; 
der den in der Abgasanlage angeordneten Ausblasbf fnungen zugeord- 
neten Klappen bzw. ochieber raittels eines Uber den Anlaflschalter 
nur bei gasdicht verschlossenem Triebwerksraum einschaltbaren Stell- 
motors und durch die selbsttatige RUcfcfUlirung der Klappen bzw. 3chie- 
ber in die Schliel3stellung nach dem Anlassen bzw. Hochlaufen der 
Br ennlcr aft mas chine.' Hierdurch 1st der Fahrzeugf uhrer hinsichtlich 
der Beaufsichtigung der Gtellung der Klappen bzw. Schieber entlastet. 
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Die Erfindung ist in der naclif olgenden Beschreibung anhand 
eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispieles irn 
einzelnen besehrieben. Die Zeichnung zeigt einen horizontal en 
Langsschnitt durch den Triebwerkraum eines mit einer erfin- 
dungsgemaSen Einrichtun;.:; versehenen Panaerf ahrzeuges . 

Der Triebwerkraum 1 eines Panzerf ahrzeuges, welcher dui-ch 
Seitenwande 2 und j5, eine Heckwand 4 und eine iJchottwand 5 be- 
grenzt 1st, enthalt ein aus einer Brennkraf t-Antriebsmaschine 6 
und einem Wechselgetriebe 7 bestehendes Antriebsaggregat . FUr 
den normalen Marschbetrieb des Panzerfahrzeuges erhalt die An- 
triebsmaschine 6 die erf oi-derliche Verbrennungsluft Uber eine 
in der Oberseite des Triebwerkraumes 1 angeordnete, in der • 
Zeichnung strichpunktiert angedeutete Lufteintrittsbf fnung 8, 
die bei Tauchfahrt, was im einzelnen nicht dargestellt 1st, 
durch hydraulisch verstellbare Klappen verschlossen werden kann. 
Die Abgase der Brennkraf t-Antriebsmaschine 6, die im gezeigten 
AusfUhrungsbeispiel zwei sjrmetrisch zur Mittellinie des Trieb- 
werkraumes 1 angeordnete Zylinderreihen 9 und 10 aufweist, werden 
Uber zwei vollig gleich ausgebildete Abgasanlagen, welche jeweils 
aus einem Auspuf f kriimmer 11, einem iichalldampf er 12 und einer, 
in eine AbgasdUse 12 mUndende Abgasleitung 14 bes'cehen, ins Preio 
abgeleitet. In den Abgasdusen Ip sind federbelastete Dichtklappen 
15 derart angeordnet, da!3 sie die Abgasleitungen 14 verschliefien. 
In der Schottwand 5 zwischen dem Triebwerkraum 1 und dem angren- 
zenden Mannschaf tsraum 16 sind durch VerschluBdeckel 17 ver- 
schliefibare Gffnungen 18 vorgesehen. In einem den Auspuf fkrUmmer 
11 mit dem Schalldampf er 12 verbindenden Leitungsstuck 19 jeder 
Abgasanlage 1st eine inittels einer Klappe 20 verschlieiSbare Aus- 
blasof fnung 21 angeordnet. Zur Betatigung der Klappe 20 im b*ff- 
nenden Sinne ist ein .'Jtellniotor, hier ein Elektromagnet 22 vor- 
gesehen, der Uber ein Gestange 2? mit den Klappen 20 Jeder Ab- 
gasseite verbunden ist. Die Strornversorgung des Elektromagneten . 
22 erfolgt Uber einen Kontakt im bekannten AnlaBschalter und 
einen diesem naehgesehalteten Druckschalter, der mit dem Druck 
des Druckmittels fur die hydraulischen Betatigungsmittel der die 
Lufteintrittsoffnungen b verschlieflenden Klappen beauf schlagbar 
1st. Im Stromkrels des iilcktromagneten 22 kann ferner noch ein ' 
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Zeitschalter ein^esehaltet sein, v/elcher das Abfallen des Elektro- 
.na^neten uin eine flir das Hochlaufen der Brennkraf tmaschine aus- 
reichende Zeit verzcigert . 

Bel normaler f4arschfahrt sind die Klappen fiir die Luf teintritts 
offnung c> des Triebwerkraumes 1 geoffnet, wahrend die Offnungen 18 
in der ochottwand 5 durch die Klappen 17 verschlossen sind. Die 
Dichtklappen 20 der Auspuf f anlage sind gleichf alls geschlossen, 
so da3 die Abgase liber die Dusen 13 ins Freie abstromer*. Unmittel- 
bar vor Beginn der Tauchfahrt v/ird die Luf teintrittsof f nung 8 
durch entsprechende hydraulische Betatigungsmittel geschlossen und 
gleiohzeitig die Offnungen l8in der Schottwand 5 geoffnet, so da!3 
die Brennkraf tmaschine 1 nunmehr liber den Mannschaf tsraum 16 mit 
Verbrennungsluft versorgt v/ird. 

Hat das Pahrzeug unter Wasser eine Wartestellung bezogen und 
muB bei abgestellter Maschine angelassen werden, so wird der An- 
lafischalter betatigt, worauf gleichzeitig der. Elektromagne.t 22 
anspricht und uber das Gestange 23 die Klappen 20 off net. Dadurch 
v/erden die Abgase der Brennkraf tmaschine 6 liber die AusblasSff- 
nungen 21 in den Triebwerkraum 1 geleitet. Ein Oberstrornen der 
Abgase in den Manns chaf tsraum 16 wird verhindcrt durch den vom 
Ansaugsystern der Brennkraf tmaschine erzeugten Unterdruck im Trieb- 
werkraurn. Das plotzliche Abfallen des Elektromagneten wird durch 
den Zeitschalter urn eine fiir das Hochlaufen der Brennkraf tmaschine 
ausreichende Zeit verzogert. Nach dem Abfallen des Elektromagneten, 
d.h., wenn die Brennkraf tmaschine eine geniigende Betriebsdrehzahl 
erreioht hat, werden die Klappen geschlossen und permanent magne- 
tisch in Lage gehalten, so dafi die Abgase nunmehr uber die Abgas- 
anlage 11 bis lk unter Wasser ins Preie ausgeefcussen werden. 

Die Erfindung 1st nicht auf das gezeigte Ausftihrungsbeispiel 
beschrankt. Jo konnen anstelle des elektromagnetischen Stellmotors 
auch manuell vom Fahrer betatigbare Mittel wie Zugorgane oder der- 
gleichen zurn Offnen und SchlieBen der Auspuf f klappen verwendet 
werden. In diesern Pall mtlssen die Verschluttglieder der Abgasan- 
lage durch federnde Mitt el in Lage gehalten werden. 
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ochutzrechtsanspruehe 

r- 

( 1- Einrichtung zum Anlassen der 3rennkraft-Antriebs:naschine 
eiiW^^ahr^euges, insbesondere eines tauchf ahigen Fanzerfahr- 
zeuges, dessen Brennkraf t- Antriebsmaschine in einem gasdicht 
verschlieiJbaren, vom Mannschaf tsraurn durch eine Schottwand 
getrennten Triebwerkraum untergebracht 1st,, wobei die Abgase 
der Brennkraftmas chine beim Uberfluten mittels einer durch 
f ederbelastete Dichtklappen verschlieiUbare Abgasanlage unter 
Wasser ins Freie abgeleitet werden, dadurch gekennzeichnetj daf3 
der innerhalb des Triebwerkraumes (l) angeordnete Teil der Ab- 
gasanlage (ll bis 14) wenigstens eine mittels einer Klappe (20), 
eines Schiebers oder dergleichen verschlieSbare Ausblaseoff- 
nung (21) aufweistj wobei fiir das VerschluBglied (20) vom Mann- 
schaftsraum (16) aus einschaltbare Betatigungsmittel (22) vor- 
gesehen sind. 

2. Einrichtung nach Anspruch. 1, dadurch gekennzeichnet > daS 
das VerschluBglied (20) durch wenigstens einen vom Mannschaf ts- 
rauiji (16) aus einschaltbaren dtellmotor (22) betatigt wird. 

j?. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
der der Betatigung der Klappen (20) zugeordnete Stellmotor als 
Elektromagnet (22) ausgebildet und mit den Klappen (20) uber 
eirioGestange (23) verbunden ist. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet 3 da!3 
der* Stromversorgung des Elektromagnet en (22) ein Kontakt im An- 
lai3schalter und ein diesem nachgeschalteter, nur bei gasdicht 
verschlossenem Triebwerksraum (l) eingeschalteter i3chalter zu- 
geordnet sind, 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafi 
" in den Leitungsweg zwischen dem Anlal3schalter und dem Elelctro- 

magneten (22) Mittel zum selbsttatigen Abschalten des Elektro- 
magneten n^ch dem Hochlaufen der Brennkraf tmaschine (6) ein- 
geschaltet sind, 
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6. Sinriciitun c> nach Anspruch 1 bis 5* dadurch gekennzeichnet 9 
da/3 in der Schottwand (5) Offnun^en (lo) mit verstellbaren Ver- 
schlu.'Sdeckeln (17) an^eordnet sind. 
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